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ABTOBOK3an ropoga [pe
(dpaHums, penaptameHT BepxHeit CoHbl):
npumep apxuTekTypHoro TeyeHuns «CoBpemMeHHOe LBUKEHME» B cepefuHe XX BeKa

TeKcT
Kpucrtuan Pyccenb
texte

Christiane Roussel

1. Topog (c HaceneHnem
okono 5500 xuTeneit)
npuo6Gpen CBoIo penyTaLuio
Gnarogaps AesTenbHoCTy
peyHoro NopTa, 04HOro

13 NepBbIX Ha BOCTOKE
®paHuuu B XIX B. byayuu
nnaLfapmMom HaBurauum

Ha peke CoHa, 3TOT nopT
Aajl BO3MOXHOCTb ropoy
KOHTaKTMpOBaTh C JIMOHOM
u torom ®panuuu. Crapblii
ropoj, PacnonoXeHHbli

Ha MbICy, NpeacTaBnseT
6oratoe Hacnegue XVI-
XIX BB. B HMXHel yacTn
ropoAa BOKpYr NOpTOBbIX
COOPYXEHMIA, pacnonoxeH-
Hbix Ha 6eperax CoHbl, 6b11K
NOCTPOEHbI KOMMEpYecKue
1 NPOMbILNEHHbIE 3[aHNS,
a TaKKe KeNe3HOA0POXKHbIi
BOK3a/ 06LECTBEHHOTO
Ha3HayeHWs U aBTOBOK3an /
La ville (vers 5500
habitants actuellement)
acquit sa réputation grace
a la vitalité de son port
fluvial, U'un des premiers

de lest de la France au
XIXe siecle. Téte de pont
de la navigation sur la
Sadne, il mettait la ville

en contact avec Lyon et

le sud de la France. La
vieille ville située sur un
promontoire présente un
riche patrimoine ancien du
XVIe au XIXe siecle. Dans

06LLMI1 KOHTEKCT

Mexgy 1950 v 1953 rr. cTpOUTENbCTBO aBTOBOK3ana ropoaa
lpeii' B penaptamenTe BepxHeit CoHbl (pernoH bypryHaus

— OpaHw-KoHTe) cpasy MOXKeT NoKa3aTbCA aHEKAOTUYHBIM.
Ho oH BRucbIBaiCS B 0COGEHHYIO NOCNEBOEHHYI0 06CTaHOBKY
C pa3pyxoii U BepeHuLeit npobaem, CBA3aHHBIX C nepe-
BO3KOW NaccaXupoBs, KOTOpble yCUAUANCH U3-3a packona
BCJeACTBME MUPOBOro KOHMAKUKTA. NHbIMK cnoBamu, B 50-e
rogbl PpaHuus 6bina 06WUPHON NIOLALKON PEKOHCTPYK-
LMW NOCNe 3HAYUTENLHOTO Yiep6a, NPUYMHEHHOTO BOWHOW
1939-1945 ropos.

C apyroii CTOPOHBI, NOCNe OKOHYAHMA BOWHBI Ha HALMO-
HaNbHOM yPOBHE NOCTENeHHO BO306HOBUNOCH 06CYKAEH e
npo6neMbl NacCaXMUpPCKUX Nnepeso3ok, Hayatoe B 30-e rogsl.
YenesHble ,OPOrY MECTHOTO 3HAYEHUA C Y3KUMU NyTAMU
0T 0,60M o 1 M (y3KOKONEiKK), ynpaBnsiemMble fenapTaMmeH-
TaMu Ha MECTHOM YPOBHE?, NpefiHa3Hayanuch ans obecneye-
HWUS CUCTEMbI OPOLLEHMNA B CENLCKUX paitoHax. Ho HeBbicoKas
CKOPOCTb, OTCYTCTBUE LOXO[HOCTH, yCTapeBLUas TeXHNYeCcKas
OCHaleHHOCTb Nobyaunu ®PpaHuyuto TpeboBaTh UX No3Tan-
HOrO YNpa3sgHEeHUs C LieNblo Pa3BUTUS aBTOMOBUILHOrO nac-
CaXMPCKOro TpaHcnopTa, ropasgo bonee rubkoro u bonee
BbIFOAHOr0. B 50-x rofax aBTobycHoe cooblieHme Takxe
0TBEYaNo peasbHbiM NOTPEOHOCTAM HAaCeNeHUs, KOMNEHCU-
pys OTCYTCTBUE UHAMBUAYANbHBIX aBTOMOBUNE.

ABTOBOK3an r. [peil, pacnoNOXeHHbIN B HUKHEN YacTu
ropofa BAoNb HaUMOHaNbHOI foporu beszaHcoH — JlaHrp
(Puc. 1), 6611 NOCTPOEH TOYHO HA MECTe CTAPOro Xene3Ho-
NOPOXHOro BOK3a/1a MECTHOTO 3HaYeHNs, BO3BEAEHHOTO
B 1877 r. [lo cBoero paspyweHus B 1940 r. oH OblN KOHeY-
HOW CTaHUME KOPOTKOTO XeNe3HOA0POKHOro Ny (22 Km)
mexay ropoaom 'peit 1 ManeHbKOM cOCeAHEN KOMMYHO
Btoce-ne-Xu. 3anpoekTpoBaHHblii B 1947 rofy aBTOBOK-
3a/ BNUCHIBaNCA, TakUM 06pa3oM, B NNaH PeKOHCTPYKLUM
[enapTaMeHTCKOro naccaXupcKoro TpaHCNopTa, KOTOpbIi
nponaraHAnpoBa, Kak roBOpUIOCh Bblille, aBTOTpaccy
B3aMeH xene3Hoi goporu. OH BKNlOYaNCs Takxe B Nporpam-
MY PEKOHCTPYKLMU W NNAHUPOBAHUA ropofa, KOTOPbIA Obin
4aCTMYHO pa3pylleH BO BpeMa BTopoi MUpOBOIt BOMHBI.

ABTOBOK3an ObiN CNPOEKTUPOBAH apxuTeKTOpoM leHpu-
xom LLa3anem. MapuxaHuH no npoucxoxpenuto, B 1934 rogy

Yene3zo6eToHHOE 3aaHNe aBTOBOK3ana ropoaa fpeif, noctpoeHHoe B
nepuop ¢ 1950 no 1953 roa no npoekty apxutektopa lenpuxa Lla-
3anA, ABNAETCA YacTblo «COBPEeMEHHOro ABMXKEHUA» B apXUTEKType.
0AHWM U3 CaMbix M3BECTHBIX MPeACTaBUTENIei 3TOro TeYeHMA o0CTa-
etcs Jle Kop6io3be, KoTopblil B Te e 1950-e rogbl B TOM e paioHe
®paHw-KoHTe noctpoun 3HameHutyto kanenny Horp-[lam-aio-0.
KnioueBble cnosa: ®paHuusa; ®panw-KoHTe; TpaHCNoOpTHAA nonuTm-
Ka; apXUTEKTYpa; COBPEMEHHOe ABUKEHUE; }Kene306eToH. /

Congue en béton armé, la gare routiére de Gray, construite entre
1950 et 1953 par l'architecte Henri Chazal, s"inscrit le « Mouvement
moderne » en architecture. Lun des tenants les plus célébres de ce
courant reste Le Corbusier qui, dans les mémes années 1950 et dans
la méme région Franche-Comté, construisait la célébre chapelle
Notre-Dame de Ronchamp.

Les mots-clé: France; Franche-Comté; politique des transports;
architecture; mouvement moderne; béton armé .

OH 6bin NpUHAT B HaunoHanbHoe 0614ecTBO apXUTEKTOPOB
®paHuum, ocHOBaHHOe B 1872 1. 1 uMeBLIee penyTaLuio of-
HOTO W3 CaMblX 3HAYUMbIX NPOdECCUOHANbHBIX 0ObEANHEHUI
L0 MHCTUTYLMOHANM3auum npoteccum apxuTekTopa dppaH-
Ly3ckum rocynapcteom 31 gekabps 1940 roga. M3secTHo
TaKXe, YTO YaCTb CBOEI XKMU3HM 3TOT apXMTEKTOP NPOBEN

B PymbiHuu®. Mocne BoiiHbI KOMUCCHA NO TMKBUAALMUM HaHe-
CEHHOro BOWMHOM yuepba npu MUHUCTEPCTBE PEKOHCTPYKLMUK
W rpafocTpouTensCTBa ynoaHomouuna Lasans geiicteoBatb
Ha YPOBHE TOProBbIX CAENOK N0 PEKOHCTPYKLUM DUHAH-
CUpYeMbIX 06LWEeCTBEHHbIMK BRACcTAMU 06bekTOB. Ero none
[eATenbHoCcTH BKNoYano genaprameHtsl CeHbl, CeHbl 1 Yassl,
a Takxe BepxHeit CoHbl, 6onee ynaneHHoi ot Mapuxa,

yeM fiBe Apyrue Tepputopun (346 kM mexay ropopom peii

v Mapuxem). B HMxHel yacTu ropopa 'peil, KpoMe aBTOBOK-
3ana, llasanb peKoHCTpyMpoBan oTenb A5 NyTewecTBeH-
HUKOB, Ha3biBaeMblit OTenb benbBio, 1 ellle 0AHO 31aHKe.
06a oHu pacnonoxeHbl Ha Mnowaam 4 CeHTA6pa Hefaneko
OT KAMEHHOro MocTa Yepe3 peky CoHa, KOTOpbIit YaCTUYHO
Obln paspylweH 6ombapaMpoBKaMu.

MnaHupoBKa n onucaHune
ABTOBOK3aN COCTOMT U3 BYX NapaniefbHbiX YacTel, OpueH-
TUPOBAHHBIX HA BOCTOK U 3anaf, 06pasytoluux B niaHe asa
BbITAHYTbIX NPAMOYrONbHUKA, 3aBEPLIAIOLLNXCA B MONYKPYT
(Puc. 2). 310 BecbMa YHKLMOHANLHOE PAacNoNOXeHUE
N03BO/AN0 06NErYnUTL MaHEBPbI aBTOOYCOB.
MpsmMoyronbHoe 38aHune, O4EHb BLITAHYTOE BLOMb YANLbI
U 3aBeplIeHHOe C 06enx CTOPOH ABYMS NOJIOBUHAMM POTOHA,
cocTaBnseT, COGCTBEHHO roBops, CaM BOK3a C OUNETHO
Kaccoi, 3a710M OXMUAAHUA U cNyXK60ii 3NEKTPOHHON NOYTHI;
3[1eCb e HaXOLATCA NOMEeLWEHN:A ANA CayxKawmnx. HuxHui
3Tax 3agHero dacaza 3almileH nepsbiM HaBecoM. Hag HUM
Hax0AUTCA OYEHb NIEFKWIA BTOPOW HAaBEC KOHCONbHOTO TUNaA.
[lByxbsipycHble HaBechl Ha CToN6ax BO3BefeHbl napan-
NeNbHO 3LaHNI0 BOK3aa U OTAENEHbI OT HEFO NPOE3A0M,
npefHa3HauYeHHbIM Ans ABuKeHUs aBTobycos. C 0benx
CTOPOH OHU BMeLLaloT ABe NNaTdopMbl AN 06CaYKUBAHUS
NaccaXXMpoB v pa3rpy3ku 6araxa. MocToBoit nepexop, pac-
MOJOXEHHBIA Haj 3TUM Npoe3J0oM, CBA3bIBAET ABA CTPOEHMA
Ha YpoBHE BTOPOr0 3Taa: OH N03BOJA YNOXUTb YeMOAAHbI



Le contexte

Entre 1950 et 1953, la construction de la gare routiére de la ville

de Gray® dans le département de la Haute-Sadne (région Bour-

gogne-Franche-Comté) peut paraitre a premiére vue anecdotique, mais

elle s'inscrivait dans le contexte particulier de l'aprés-guerre avec ses

cortéges de ruines et ses problémes liés au transport des voyageurs

qui s'étaient accentués a cause de la coupure due au conflit mondial.
Autrement dit, dans les années 1950, la France n'était qu’un vaste

chantier de reconstruction aprés les importants dommages causés par

la guerre de 1939-1945.

D'un autre coté, une réflexion a l'échelon national sur les trans-
ports de voyageurs, entamée dés les années 1930, avait repris peu
apres la fin de la guerre. Les chemins de fer d'intérét locaux a voies
étroites (entre 0,60 m et un meétre) appelés tacots, gérés localement
par les départements?, irriguaient alors les campagnes frangaises, mais
leur faible vitesse, leur manque de rentabilité, le coté désuet des ins-
tallations, avait incité U'Etat a demander leur suppression progressive
au profit du transport routier de voyageurs, beaucoup plus souples
et plus rentable. L'autobus répondait aussi, dans les années 1950,

a un réel besoin de la population, palliant le manque d’automobiles
individuelles.

La gare routiere de Gray

La gare routiére de Gray, située dans la ville basse le long de la
route nationale Besangon-Langres (Fig. 1) fut précisément construite
a lemplacement d’'une ancienne gare de chemin de fer d'intérét local,
batie en 1877 avant d'étre détruite en 1940, qui constituait le termi-
nus d'une voie ferrée de 22 km entre Gray et la petite localité voisine
de Bucey-leés-Gy. Ce projet mis en chantier dés 1947 s'inscrivait ainsi
dans un plan de réaménagement des transports départementaux de
voyageurs qui préconisait, comme on l'a déja dit, de privilégier la
route au détriment du rail. Il sintégrait également dans le programme
de reconstruction et d'aménagements urbains de la ville qui avait subi
quelques dommages durant la guerre mondiale.

Cette gare routiére fut congue d’aprés les plans de l'architecte
Henri Chazal. Celui-ci, d’origine parisienne, avait été admis en 1934
a la Société nationale des Architectes de France fondée en 1872,

'un des plus importants regroupements professionnels d'architectes,
avant linstitutionnalisation de la profession par l'Etat frangais le 31
décembre 1940. On sait aussi que cet homme de l'art avait fait une
partie de sa carriére en Roumanie. Aprés la guerre, il avait obtenu un
agrément de la commission gérant les dommages de guerre dépendant
du ministeére de la Reconstruction et de 'Urbanisme qui lui permettait
d'étre habilité a intervenir au niveau des marchés de la reconstruction

(France, département de la Haute-Sa6ne):
un exemple du courant architectural «Mouvement moderne» au milieu du XXe siecle

Y CYMKM MaccaxupoB Ha Kpbllly aBTOOYCOB, HE UMEBLLIMX
B TOT NEPUOL OTCEKOB ANns Garaxa.

3paHue Bok3ana pasmepoM 35,5M B iMHY, 8,5M B Wnpu-
Hy 1 6oslee 8 M B BLICOTY COCTOMT U3 Pa3HOBbLICOTHbIX YacTeM.
TwarenbHas npopaboTka Bcex fieTaneit aHcambs, ero npo-
CTPaHCTB M 06bEMOB NOAPa3yMeBaeT NOCTENEHHOE BblAene-
HUe ero LeHTpanbHOI YacTu Aas Toro, 4ToObl NOAYEPKHYTH
MOHYMEHTaNbHOCTb BXOJHOIO X013, Haf, KOTOPbIM B Mpex-
HUe BPEMEeHa BO3BbIWANUCh BalleHHbIe Yachl, HAXOAALMECS
Ha onope BbICOTOM B HECKONBbKO MeTpoB. [NaBHbIl tacag
CO CTOPOHbI YAMLbI YKpaLleH ABYMA IpKepaMu, Toraa Kak 6o-
KOBbIE POTOH/bI MONHOCTbIO 3acTekneHsl (Puc. 3). Kpbiwn
Teppackl TONLWMHOI 12 cM NOKPLITE 6UTYMOM Ans obecneve-

HUA TePMETUYHOCTHU.

[pu cTponTenbCTBE LEHTPaNIbHOrO KOpnyca Mcnonb30-
Ba/JIMCb MaTepuabl, YaCTUYHO OCTaBLIMECA OT AeMOHTaXa
3,5-MeTpOBbIX KAMEHHbIX CTEH CTapOro BOK3ana; ocTanbHoe
cTpouTCA U3 NycToTenoro kupnuya. Cuctema Hecywwmx onop
13 6ETOHA UCNONb3YETCA A1 POTOHJ, YTO AAeT BO3MOXHOCTb
OCTaBUTb MaKCUMyM OCTeKNeHUsA. beToH npumeHaeTca TaKkxe
ONs NAUT NepeKpbITUil [BEPHBIX U OKOHHbLIX NPOEMOB, Hanok
1 OCHOBAHMIA, HO TNaBHbLIM 06Pa30oM — AN 6ONbLLWOro HaBeca
Ha 3afiHeM chacape.

[ByxbApyCcHble HaBechl, 3aluwaiolme nnatgopmy
C 06eMx CTOPOH, COCTOAT U3 ABYX 6ObLWNX GETOHHBIX NANUT
Heb0oNbWOi TONWNHBI ¢ He0O6PabOTaHHO NOBEPXHOCTbIO
(Puc. 4): HUXHWIT HaBec pa3mepoM 28 Ha 5M, NOAAEPXKM-
BAeMblil WEeCTb0 6ETOHHLIMW ONOPAMU U UCMONb3YEMbIA

< Puc. 1. ['peii, aBTOBOK-
3an: 06wt BUR C yuLbl

B TPW YeTBEPTU CnpaBa.
®oto Nea CaHceit, pervoH
®paHw-KoHTe, cnucok Ha-
cneaus, ADAGP, 1988 rop, /
Fig. 1. Gray, gare routiere:
vue d’ensemble depuis la
rue, de trois quarts droit.
Cliché Yves Sancey © Région
Franche-Comté, Inventaire
du Patrimoine, ADAGP,
1988.

la partie basse de la ville,
autour des installations
portuaires situées sur les
berges de la Saéne, ont été
établis des batiments voués
au commerce et a lindustrie
ainsi que la gare de chemin
de fer d'intérét général et la
gare routiére.

2. Tepputopus ®parw-KoH-
Te BKJIIOYAET YeTbipe
AenapTameHTa: [ly, BepxHsas
CoHa, tOpa u Tepputopus
benbtop / Le département
constitue une division
territoriale de la France. Le
territoire de la Franche-
Comté comprend quatre
départements : le Doubs, la
Haute-Saone, le Jura et le
Territoire de Belfort.

3. YcTHas uHdopmauus, no-
Jly4eHHas oT M3pUK ropoja
peit / Renseignement oral
(mairie de Gray).

< Puc. 2. Tpeii, aBTOBOK3an:
KPYNHbIA NNaH 3[aHNs, BUA
cnpasa. ®oto Nea CaHceit,
pervoH ®paHw-KoHTe,
cnucok Hacneaus, ADAGP,
1988 rog /

Fig. 2. Gray, gare routiére:
vue rapprochée des instal-
lations depuis la droite.
Cliché Yves Sancey © Région
Franche-Comt¢, Inventaire
du Patrimoine, ADAGP,
1988.

3aHasec XX / curtain XX
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3aHaBec XX / curtain XX
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v Puc. 3. I'peit, aBTOBOK3aN:
o6wuit Bug hacaga co cTo-
poHbl yauuel. Poto MBa CaH-
ceit, pernoH ®parw-KoHTe,
cnucok Hacneaus, ADAGP,
1988 roa /

Fig. 3. Gray, gare routiére:
vue d’ensemble de la facade
sur rue. Cliché Yves Sancey
© Région Franche-Comté,
Inventaire du Patrimoine,
ADAGP, 1988

financés par les pouvoirs publics. Son champ d’action comprenait les
départements de la Seine, de la Seine et Oise et celui de la Haute-
Sadne, beaucoup plus éloigné de Paris que les deux autres territoires
(346 km entre Gray et Paris). Dans la ville basse, outre la gare routiere,
Chazal avait aussi reconstruit un hétel de voyageurs, appelé l'hétel
Bellevue, et un immeuble, tous deux situés place du 4 Septembre, non
loin du grand pont de pierre jeté sur la riviere Sadne qui avait été en
partie détruit par des bombardements.

Composition d’ensemble et description

La gare routiére est composée de deux parties paralléles orientées
est-ouest formant en plan deux rectangles allongés terminés en de-
mi-cercle (Fig. 2). Cette implantation en longueur tres fonctionnelle
permettait de faciliter les manceuvres des autocars.

Un batiment rectangulaire trés étiré bordant la rue, terminé de
part et d'autre par deux demi-rotondes constitue la gare proprement
dite, avec sa billetterie, sa salle d'attente, ses services de messagerie
ainsi qu'un logement d’employé a l'étage. La fagade postérieure, dont
le rez-de-chaussée est protégé par un premier auvent, est surmontée
au-dessus de 'étage d'un second auvent trés aérien construit en
porte-a-faux.

Deux auvents superposés sur poteaux, érigés parallelement au
batiment de la gare et séparés de celle-ci par un passage destiné a

la circulation des bus, abritent deux quais de part et dautre pour la
desserte des voyageurs et le déchargement des bagages.

Une passerelle enjambant le passage a autocars relie le premier
étage des deux constructions : elle permettait d’entasser les valises
et les sacs des voyageurs sur le toit des cars qui ne comportaient pas
encore a l'époque de soute a bagages.

Le batiment de la gare, mesurant 35,5 métres de long sur 8,5 métres
de large et plus de 8 métres de haut, est constituée de volumes de
différentes hauteurs. Le traitement plastique de l'ensemble avec ses
pleins, ses vides et ses volumes bien individualisés met progressive-
ment en valeur la partie centrale du batiment afin de monumentaliser
le hall d’entrée qui était surmonté a l'époque de la construction par
une horloge prolongée par un mat de plusieurs meétres de haut. La
fagade principale sur rue est agrémentée de deux bow-windows, tandis
que les rotondes latérales sont entierement vitrées (Fig. 3). Les toits
terrasse de 12 cm d’épaisseur sont recouverts d’'un asphalte pour
assurer l'étanchéité.

Pour le corps central, les matériaux utilisés proviennent en partie
de la réutilisation sur 3,50 métres de hauteur des murs en pierre de
l'ancienne gare du tacot, le reste étant réalisé en brique creuse. Un
systéme de poteaux/poutres porteurs en béton est utilisé pour les
rotondes afin de pouvoir dégager un maximum de parties vitrées. Le




béton est encore utilisé pour les linteaux de portes et de fenétres,
les sommiers et les fondations, mais surtout pour le grand auvent en
surplomb de la fagade postérieure.

Les deux auvents superposés abritant un quai de part et d'autre
sont constitués de deux grands plateaux peu épais en béton brut de
décoffrage (Fig. 4) : le plus bas, mesurant 28 métres de long sur 5
metres de large et servant a l'embarquement des bagages, soutenu par
six poteaux en béton, est situé a 3,80 metres du sol ; le deuxieéme qui
sert de couverture au premier et aux deux quais, mesure 33 métres de
long sur 10 métres de large. Porté par six autres poteaux, il est situé a
6,30 métres de hauteur.

La passerelle en béton armé, d'une portée de onze metres, est faite
de deux poutres, hautes d'un métre, formant garde-corps.

Les matériaux en sous ceuvre sont constitués de brique creuse
pour les cloisons intérieures, de métal pour les huisseries des baies
de 'étage, des rotondes et des bow-windows, ainsi que pour les portes
extérieures ; les guichets de vente des billets, les plinthes, les portes
intérieures et certains sols étant réalisés en bois.

Conclusion
Du point de vue général, l'édifice, fonctionnel, horizontal et tres
plastique, s'integre pleinement dans le Mouvement moderne en archi-

npu norpy3ke 6araxa, pacnonoxeH Ha BbicoTe 3,8 M OT 3eM-
nu. Bropoit HaBec pa3mepom 33 Ha 10 M CYXUT Kpblweii
AAs nepsoro v ans nnatdopm. MoaaepxuBaeMblil WeCTbio
APYrMMU 0Nopamu, OH pacnosioeH Ha BbicoTe 6,3 M.

Yene306eToHHbI MOCT AANHON 11 M OCHaleH nepunamu
BbICOTON 1 M.

CTpouTenbHble MaTepuansl — MOAbIA KUPNUY [ BHYTPEH-
HUX NeperopofokK, MeTann ans ABEPHbIX KOPOOOK 3Taxel,
POTOHA M 3PKEPOB, a TaKXKe ANA HapyXHbix ABepeii. OKHa
NpOAaXMU GUNETOB, NIUHTYCHI, BHYTPEHHUE ABEPYU W NOJbI
B HEKOTOPbIX NMOMeLLEeHUAX BbINOAHEHbI U3 lepeBa.

3aknioyeHue
Mo OCHOBHbIM XapaKTepucTMKam 3aaHune QYHKLMOHaNbHOE,
ropu3oHTaNbHOE U 0YeHb NIACTUYHOE; OHO BMOJIHE MOXET
6bITb OTHECEHO K «COBpPEMEHHOMY ABMMKEHMWIO» B apXUTEK-
Type, noasuslemyca B 1920-1930 ropax, KoTopoe pewu-
TeNbHO HapyLano KaHOHbLI apXUTEKTYPbl MPOLNOro CBOUMU
YUCTBIMU INHUAMM, OTCYTCTBMEM AEKOPA U UCMNOb30BAHMEM
HOBbIX MAaTEPUANOB — }Kene306eToHa U MeTanna. ApXUTEKTOp
Jle Kop6to3be (1887-1965) Bbipasun B CBOUX MHOTOYUCNEH-
HbIX MUCbMEHHbIX JOKYMEHTAX NATb OCHOBHbIX MPUHLMNOB:
KpoBNA-Teppaca, N03BONAIOWAA CO3AaHNe BUCAYMX CAA0B;
KOJIOHHBbI, KOTOPbIE MOMOTAIOT YMEHbLWUTL CbIPOCTbL B A0~
Max W 0CBOOOXAAIOT NPOCTPAHCTBO ANs NepeaBUIKEHNS;
cBobOfHble niowanm 6e3 Hecylux CTeH ¢ GETOHHbLIM NOJIOM,
ONMpaIoLLEMCS Ha KOJIOHHbI; HEHeCylyMe NeperopofKku; pac-
MONOXEeHNe OKOH B BUAE CM/IOWHON rOPM30HTaNbHOMN NEHTbI.

ABTOBOK3a/ NOMy4YMN CTaTyC OXPaHAEMOro UCTOPUYECKOrO
namaTHWUKa B 1994 roay*: C TOYKM 3pEHUA UCTOPUN U UCKYC-
CTB3, OH He TONbKO CBMAETENbCTBOBAN O TpeboBaHUsAX CBOEN
3MOXM, HO W CTaN BaXKHeWWMNM 3TAaNOM pa3BUTUA apXUTEKTY-
pbl TOr0 BpeMeHu Gnarofaps UCNONb30BaHMIO Xene3obeTo-
Ha, KOTOPBIil yKe He 6bin HoBWecTBOM Ans 1950-X, ofHaKo
ANA KOHCTPYMPOBAHNA KOHCONbHbIX HABECOB CTan Npume-
HATbCA BNepBble.

CnepyeT 3aMeTUTb TaKKe, Y4TO 3[aHKe 6bINO NOCTPOEHO
B O[}HO BpeMs C fpyrum namatHukom BepxHeit CoHbl —
Kanennoii Hotp-fam-ato-0 B PoHwaHe, Bhigatoweiica pado-
Toit apxutekTopa Jle Kop6iosbe, KoTopas B 2016 roay Bowna
B CMUCOK OGBEKTOB BCEMUPHOTO HACNeAus.

tecture apparu dans les années 1920-1930 qui rompait résolument
avec l'architecture du passé par ses lignes pures, son absence de décor
et 'emploi de matériaux nouveaux, comme le béton armé et le métal.
L'architecte Le Corbusier (1887-1965) en a exprimé dans ses nombreux
écrits les cing principes : le toit-terrasse permettant entre autres la
création de jardins suspendus, les pilotis qui éliminent U'humidité

des maisons et libéerent le sol pour la circulation, les plans libres sans
murs porteurs avec des sols en béton reposant sur des piliers, les murs
rideaux, les séries de baies horizontales.

La gare routiére a été protégée au titre des Monuments Histo-
riques en 1994 parce que, du point de vue de L'histoire et de l'art,
elle représente non seulement un témoin des préoccupations de son
époque, mais aussi un jalon précieux de l'architecture de son temps,
notamment grace a la mise en ceuvre du béton armé qui, sans étre une
nouveauté dans les années 1950, fut ici particulierement audacieuse
au niveau des porte-a-faux des auvents.

A l'échelon régional, il convient de noter que l'édifice a été
construit en méme temps qu’un autre monument, issu du méme mou-
vement moderne, sortait de terre a l'autre extrémité du département
de la Haute-Saéne : la chapelle Notre-Dame du Haut a Ronchamp,
ceuvre insigne de l'architecte Le Corbusier devenue en 2016 patri-
moine mondial de 'humanité.

4. TexHU4YeCKue faHHble,
ucnonb3yemble B 3TON CTa-
Tbe, B3ATbl U3 MATEPUANOB
N0 OXpaHe UCTOPUYECKMX
NamsiTHUKOB, NOArOTOB-
neHHbIx XaHom Mapkcom
npu yqactum MNeepa Mnitoma
/ Les données techniques
utilisées dans cet article
sont tirées du dossier de
protection Monument His-
torique établi par Jean Marx
avec le concours de Pierre
Guillaume.

v Puc.4. ['peit, aBTOBOK3an: YacTb ABYXbAPYCHbIX HaBecoB U MocT. PoTo Nea CaHcent, pernoH ®paHw-KoH-
Te, cnucok Hacneaus, ADAGP, 1988 rog /
Fig. 4. Gray, gare routiére: détail des auvents superposés et de la passerelle. Cliché Yves Sancey © Région
Franche-Comté, Inventaire du Patrimoine, ADAGP, 1988

3aHasec XX / curtain XX




